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El Plan Nacional de Turismo Náutico.

OBJETIVO GENERAL

Realizar un estudio para definir la potencialidad del Turismo Náutico en Colombia, Costa Caribe y
Pacífica Colombiana, y diseñar un Plan de Actuación que favorezca el desarrollo de este tipo de
turismo, tanto en su vertiente recreativa como deportiva.

OBJETIVOS ESPECÍFICOS
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� Potenciación del crecimiento del turismo náutico en relación con las instalaciones existentes y la
incorporación de nuevos equipamientos.

� Diseño y localización espacial de Infraestructuras náuticas, definiendo las tipologías según productos
náuticos y zonas estratégicas, tanto para la demanda exterior como para potenciar las actividades náuticas
de la población local.

� Diseño de un conjunto de actuaciones específicas para cada Departamento costero acorde a las
características de las actividades náuticas integradas en el desarrollo del turismo de la zona.

� Creación de productos turísticos náutico-recreativos innovadores que impulsen el desarrollo turístico de
Colombia que coadyuve al desarrollo local de las poblaciones ribereñas.

� Localización de zonas estratégicas que permitan proyectos singulares dinamizadores del turismo náutico .
� Diseñar una Red de Marinas, Muelles/Embarcaderos y Bases Náuticas, con posibilidades de competir con

los países líderes del área Caribe y Pacífico.
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Ámbito territorial de estudio.

� El estudio del Plan Nacional de Turismo Náutico
incluye la costa Caribe, Pacífico e islas (3.882 Km).

�El área del Caribe posee 1.642 km de costa y la
región insular 52 km.

�
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�El litoral Caribe administrativamente se distribuye
en 8 Departamentos que en conjunto representan
unos 15 mill. de habitantes (4.5 millones en
municipios costeros). En total representan
aproximadamente, el 30% de la población del país.
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Ámbito Producto: Turismo Náutico.

“El Turismo Náutico es un turismo en sí mismo, son vacaciones activas en contacto con el agua que permiten

realizar todo tipo de actividades náuticas en tiempo de ocio: navegación a vela o motor, windsurfing, surf,

submarinismo, piragüismo, remo, cruceros, etc., compartiendo la actividad náutica con el disfrute de la naturaleza

y la oferta turística y recreativa de las diferentes regiones costeras de nuestro país ”.

Fuente: “El Turismo Náutico en España”. S G T. 1998. GMM Consultores turísticos.

TURISMO NÁUTICO: RELACIÓN DE ACTIVIDADES

� Navegación a vela/motor
� Buceo, Submarinismo
� Chárter Náutico
� Pesca deportiva
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� Pesca deportiva
� Paseos en barco
� Surf/kite/Windsurf
� Vela ligera
� Kayak
� Esquí náutico
� Motos acuáticas
� Avistamientos de cetáceos y otros

ACTIVIDADES
NÁUTICAS

Turismo náutico

Oferta complementaria:
Sol y playa, naturaleza, etc.
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Turismo náutico para TODOS: TURISTAS Y RESIDENTES.

El desarrollo y consolidación del turismo náutico y las actividades náuticas en la Costa

Caribe y Pacífica Colombiana, deberán partir del diseño de una serie de actuaciones y

recomendaciones que, basadas en la sostenibilidad y la innovación, favorezca el

desarrollo de este tipo de turismo, tanto para la demanda exterior, como para

potenciar las actividades náuticas entre la población local ”.
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MARCO TERRITORIAL:
TERRITORIO, AMBIENTE Y SOCIOECONOMÍA 
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TERRITORIO, AMBIENTE Y SOCIOECONOMÍA 
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Territorio y Ambiente

�Debido a la posición geográfica de Colombia y por el escudo natural que supone la Sierra Nevada de Santa Marta, la probabilidad de
formación de huracanes es muy baja.

�La situación de Colombia entre la zona tropical y ecuatorial hace que sus regímenes térmicos anuales sean muy regulares, con
temperaturas medias que alcanzan los 27ºC en el Caribe. Las principales diferencias se dan en los regímenes de precipitación; En el
Caribe las precipitaciones oscilan entre los 500-2000 mm. Se pueden diferenciar los siguientes climas en el Caribe:

� Clima Cálido Árido. La Guajira. 26ºC. 500 mm precipitación.

� Clima Cálido Seco/Muy Seco. Santa Marta, Barranquilla, Cartagena, Golfo de Morrosquillo-Cispatá. 25ºC. 700-1400 mm
precipitación.

� Clima Cálido Húmedo. Golfo de Urabá. 27º. 2300 mm precipitación.

�Debido a las condiciones climáticas y de relieve, la costa Caribe colombiana posee una gran diversidad de ecosistemas y paisajes,
destacando la existencia de diferentes recursos turísticos desde el punto de vista de la náutica:

� Sistemas costeros-estuarinos y de ciénagas en la región central del Caribe continental.
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� Sistemas costeros-estuarinos y de ciénagas en la región central del Caribe continental.

� Cayos y áreas de arrecifes coralinos en el Archipiélago de San Andrés y Providencia.

� Manglares en el área del Golfo de Morrosquillo, la Bahía de Cispatá y Atlántico.

� Selvas en el Golfo de Urabá .
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Características socio-demográficas: Costa Caribe

�Los departamentos costeros
del Caribe cuentan con una
población aproximada de 15
millones de habitantes, de
los cuales sólo el 30%
habitan en municipios
costeros (DANE, 2005).

�La costa Caribe de Colombia
se caracteriza por un cierto
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se caracteriza por un cierto
grado de despoblación y una
distribución irregular a lo
largo del litoral

�De esta población
prácticamente el 65% se
concentra en las áreas
metropolitanas de
Barranquilla y Cartagena,
alcanzando el 75% contando
con Santa Marta, Riohacha y
Turbo.
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Socioeconomía.

� Indicadores sociales Costa Caribe
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�Debido a las características de poblamiento y al desarrollo de las diferentes regiones en el Caribe colombiano se detectan
notables diferencias territoriales en términos socioeconómicos.

�En la costa Caribe los mejores indicadores se registran en Antioquía y Atlántico, fruto del desarrollo socioeconómico de
Barranquilla y Medellín.

�La región metropolitana del Caribe: Barranquilla-Cartagena, es el área costera con mejores indicadores sociales y mayor
desarrollo económico.

�La Guajira y Sucre registran los peores datos en términos generales.

� La ruralidad y la falta de infraestructuras y conexiones son las principales causas de las notables diferencias existentes entre
las diferentes áreas que componen la región Caribe de Colombia.
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�En líneas generales, la costa Caribe colombiana posee un
déficit en cuanto al transporte terrestre a lo que se une la
baja calidad de la red viaria.

�El transporte aéreo presenta también importantes
deficiencias, pese a ser el único sistema de transporte que
conecta determinadas áreas de la región (Golfo de Urabá)

�El transporte fluvial y marítimo está poco desarrollado pese
a las grandes posibilidades que ofrece la región del Caribe.

�Caribe continental � Tiene una mejor situación, siendo el
área central de esta costa la que tiene un mayor desarrollo.
La Guajira y el Golfo de Urabá son los puntos con peor
accesibilidad. Sólo hay 4 aeropuertos internacionales y el
transporte por mar es escaso.

INFRAESTRUCTURAS Y ACCESIBILIDAD
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transporte por mar es escaso.

�Caribe insular � Su principal modo de transporte es el
aéreo aunque con unos precios muy elevados. Debido a su
insularidad el transporte marítimo está más desarrollado.

�En líneas generales las tasas de actos delictivos se han reducido en los últimos años de forma significativa, aunque Colombia
todavía se percibe como un país inseguro.

�La región del Caribe muestra mejores datos en cuanto a homicidios, secuestros, atentados y hurtos. Las zonas más críticas serían
los departamentos de Córdoba y el Golfo de Urabá debido a la mayor presencia de Bandas Criminales.

�La Guajira y el archipiélago de San Andrés y Providencia poseen los niveles de seguridad más altos del país.

SEGURIDAD
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Turismo: Oferta y demanda en la Costa Caribeña.

OFERTA LLEGADA DE TURISTAS Y OCUPACIÓN HOTELERA
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Hotel Otros alojamientos
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�Importante concentración de establecimientos en la costa
(70%), al igual que de la oferta de restauración (83,5%),
como consecuencia de la presencia de importantes destinos
turísticos costeros: Cartagena, Santa Marta, Barranquilla o
Coveñas-Tolú.

�Antioquía y Bolívar son los departamentos con mayor
número de turistas extranjeros, lo que hace que su tasa de
ocupación estén dos puntos por encima de la media.

�Bajo volumen de turistas internacionales atendiendo a la
potencialidad y recursos turísticos del país.

�La tasa media de ocupación hotelera en el área del Caribe es
del 55,33%.
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Antioquía Córdoba Sucre Bolivar Atlántico Magdalena La Guajira

Fuente: Registro Nacional de Turismo. Min. Comercio Industria y Turismo Colombia. Elaboración 
propia.
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CARACTERÍSTICAS DE LA NAVEGACIÓN DEPORTIVA-
TURÍSTICA EN EL CARIBE COLOMBIANO
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TURÍSTICA EN EL CARIBE COLOMBIANO
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Registro de Embarcaciones Menores. Capitanías de Puerto y tamaño de la embarcación.

CAPITANÍA
MENOS DE 6 

METROS
ENTRE 6 Y 8 

METROS
ENTRE 8  Y 10 

METROS
ENTRE 10 Y 14 

METROS
ENTRE 14 Y 20 

METROS
MÁS DE 20 

METROS TOTAL

Puerto Bolívar 0 0 0 3 0 0 3

Riohacha 8 92 4 8 2 1 115

Santa Marta 576 353 134 100 7 2 1.172

Barranquilla 145 101 58 50 7 4 365

Cartagena 1.023 842 562 476 118 27 3.048

Coveñas 248 192 84 47 11 3 585

Turbo 10 74 61 74 9 5 233

Litoral Continental Caribe 2.010 1.654 903 758 154 42 5.521

San Andrés 200 92 37 8 0 0 337

Providencia 99 104 29 10 0 0 242

Área Insular Caribe 299 196 66 18 0 0 579

Total Caribe 2.309 1.850 969 776 154 42 6.100

Totales COLOMBIA 2.411 2.505 1.271 901 201 47 7.336
Fuente: Elaboración propia a partir de los datos cedidos por la DIMAR.
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Fuente: Elaboración propia a partir de los datos cedidos por la DIMAR.
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Fuente: Elaboración propia a partir de los datos cedidos por la DIMAR.

� En la Costa de Colombia hay un total de 7.336
embarcaciones registradas: 6.100 en el Caribe

� Cerca del 80% de las embarcaciones matriculadas tienen
menos de 8 metros de eslora (24 piés) e incluye gran
número de lanchas de traslados de turistas.

� Aproximadamente el 15 % de las embarcaciones registradas
supera los 10 metros de eslora (33 piés).

� La Capitanía de Cartagena es la que mayor número de
embarcaciones tiene registradas: 3.048, el 41,55% del total
de la costa de Colombia.
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Embarcaciones en Tránsitos en las capitanías de puertos de Colombia.

Costa Caribe
Archipiélago San Andrés y 

Providencia
Total

Nacional Extranjero Nacional Extranjero Nacional Extranjero
Veleros 94 (1,21%) 4.234 (54,41%) 86 (1,11%) 1.428 (18,35%) 188 (2,42%) 5.705 (73,31%)

Yates 299 (3,84%) 822 (10,56%) 364 (4,68%) 358 (4,60%) 701 (9,01%) 1.188 (15,27%)
Total 393 (5,05%) 5.056 (64,97%) 450 (5,78%) 1.786 (22,95%) 889 (11,42%) 6.893 (88,58%)

Tránsitos totales en la Costa de Colombia. 2007-2011. Datos depurados (eliminados tránsitos de lanchas)

Fuente: Elaboración propia a partir de los datos cedidos por la DIMAR.
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�Entre 2007 y 2011, el litoral Caribe recibió 7.816 tránsitos.

� La mayor parte de los tránsitos se concentra en las Capitanías de Cartagena, Santa Marta, San Andrés y
Providencia.

�Más del 50% de los tránsitos anclan en áreas de fondeo. Sólo el 25% de los tránsitos utilizan las marinas de la
costa Caribe de Colombia, debido probablemente a la carencia de amarres en marinas.

�El 78% de los tránsitos extranjeros registrados son europeos (34%) y norteamericanos (44%).

�Panamá es el principal origen de los tránsitos hacia las costas del Caribe de Colombia, representa un 60% del
total. Aruba, Bonaire y Curaçao son el segundo origen más importante (25%).
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INVENTARIO DE INSTALACIONES Y EMPRESAS NÁUTICAS 
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Terminología empleada: Marinas – Marina/Astillero/Varadero – Marina seca.

�Marina: Instalación con muelles
(pantalanes) en agua para amarrar los
barcos, servicios para embarcaciones y
usuarios, equipamientos y sede social o
club.

�Marina Astillero Varadero

(MAV): Pequeño muelle para

embarcaciones en agua, marina
seca, con varadero para reparaciones o
montaje de botes y motores.

COLOMBIA EUROPAEEUU

�Marina: Tipología similar o
equivalente a los puertos deportivos
europeos, compuesto por:

� Punto de amarre: Mooring / Berth

� Muelle flotante/Pantalán: Floating
dock / Pontoon

� Finger: Dock finger

� Lugar de amarre: Boatslip/Slip

�Club de Yates: Yacht Club (Privado)

�Puerto Deportivo: Instalación
náutica con diques de abrigo en mar y
pantalanes para amarre de barcos, con
servicios para la embarcación y el
usuario, Club de actividades náuticas y
varadero para reparación de
embarcaciones y marina seca.

�Marina: Instalación náutica en zona
interior costera con hoteles y
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montaje de botes y motores.

�Marina Seca: Aparcadero de
barcos, botes y lanchas en el litoral o
cerca de la costa, con sistema de
transporte para poner los barcos en
agua.

MARINA MAV
MARINA SECA

�

�Marina Seca: Boatyard - Boat
storage.
� Rackstorage: Almacenamiento a 

lo alto. Pequeñas embarcaciones.
� Dry Storage Yards: Parqueaderos 

de embarcaciones.

interior costera con hoteles y
apartamentos y zonas
residenciales, con servicios para la
embarcación y el usuario, Club de
actividades náuticas y varadero para
reparación de embarcaciones y marina
seca.
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Marinas
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�El Caribe Colombiano cuenta con 22 instalaciones: 10 marinas, 6 marinas secas y 6 MAV. La oferta de capacidad de amarres
representa un total de 895 embarcaciones.

� A esta oferta, hay que añadir una capacidad de unos 800 embarcaciones en guardería, o Marina Seca.

�En cuanto a la distribución espacial, la oferta, se concentra en el sector comprendido entre Santa Marta y Golfo de Morrosquillo. En
menos del 15% del litoral se ubican el 80% de las marinas.
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Muelles/Embarcaderos

�Se ha inventariado un total de 38
instalaciones menores (lo que
representa un 69% del total de esta
tipología de instalaciones en
Colombia).

� 34 Muelles/Atracaderos y 4 muelles
turísticos.

�Su distribución es relativamente
homogénea a lo largo de la costa. Las
mayores concentraciones se registran
en torno a Cartagena, el Golfo de
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en torno a Cartagena, el Golfo de
Morrosquillo y Urabá.
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Zonas de fondeo.
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�Utilizando como base la “Guía Náutica y Turística de Colombia “ y el
posterior trabajo de campo, se han inventariado un total de 27 zonas de
fondeo.

�Las embarcaciones que fondean en estas zonas deben pasar los
trámites que requiere la DIMAR.

�En la Bahía de Cartagena y el Archipiélago de San Andrés el fondeo es
bastante frecuente y algunas instalaciones náuticas poseen muelles o
zonas habilitadas para dinghies y servicios tipo: combustible, agua, etc.
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Inventario de empresas Actividades Náuticas en la Costa Caribe.
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Inventario de empresas Actividades Náuticas en la Costa Caribe.
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�Predominio de las actividades relacionadas con el
buceo, el surf/kite/windsurf y los paseos en barco. El
chárter náutico, aunque escaso, se muestra más relevante
en el Caribe, sobre todo en Cartagena.

�El mayor número de empresas se encuentra en San
Andrés, Bolívar y Cartagena. Asimismo, hay una
especialización por zonas náuticas:

� Cabo de la Vela y Puerto Velero � Surf/Kite/Windsurf.

� Taganga, Islas del Rosario y Capurganá � Buceo.

� Sucre y Córdoba � Paseos en barco.

� San Andrés, Cartagena y Santa Marta � Diversificado.

3%

�La consolidación de “Colombia Diving” en esta región es
muy relevante, por lo que hay elevados porcentajes de
ofertas de “paquetes instructivos”.

�Casi todas las empresas facilitan al usuario el traslado a la
zona de inmersión o práctica de la actividad.

�El alquiler y las excursiones sin monitor o patrón son las
menos consolidadas, debido a los niveles de inseguridad
en determinadas zonas.
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NORMATIVIDAD Y TRAMITOLOGÍA 
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�No existe actualmente una normativa específica de regulación de la actividad de la náutica turística o
deportiva, pero existen normas de carácter aduanero, fiscal y marítimo que inciden en la práctica de las
misma.

�Las actividades de turismo náutico como buceo, pesca deportiva, kitesurf y otras, tampoco cuentan con
normativa específica que regule su actividad como oferta turística, pero le son aplicables las mismas normas
vigentes para la navegación si utilizan embarcaciones deportivas para su realización.

�Actualmente se está produciendo una disminución de los costes arancelarios de importación de
embarcaciones y equipos para actividades náuticas. Con la entrada en vigor del Tratado de Libre Comercio
(TLC) entre Colombia y Estados Unidos desde el 15 de mayo de 2012:

� la importación de embarcaciones veleros está exenta de aranceles,

NORMATIVIDAD Y TRAMITOLOGÍA

Normatividad aduanera, fiscal y marítima aplicable a la náutica turística o deportiva.
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� la importación de embarcaciones veleros está exenta de aranceles,

� las embarcaciones a motor experimentarán una desgravación progresiva en los siguientes 5 años a
partir de esa fecha hasta desaparecer.

�La presión fiscal (IVA) sobre las embarcaciones y equipos de náutica es similar al de diversos países
europeos, con gran desarrollo náutico y mayor nivel de renta, y superior al de otros países competidores
como Costa Rica Panamá y República Dominicana.

�La normatividad marítima y la tramitología que esta conlleva se convierten en aspectos limitantes para los
practicantes de la náutica en Colombia. Los trámites relacionados con la llegada a una marina o muelle
colombiano o con los tránsitos que realice dentro de las aguas colombinas o hacia otro país, así como con la
adquisición e importación de embarcaciones y renovaciones de licencias, se convierten de esta forma en
desventajas competitivas respecto a otros países del entorno.
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� La aplicación de la normatividad propia de la navegación marítima a los practicantes de la náutica turística
les obliga a cumplir diversos requisititos que dificultan el desarrollo de la náutica como como producto
turístico, tanto por las molestias causadas al navegante como por los sobrecostes que generan:

� La utilización obligatoria del agente marítimo como representante del navegante en tránsito ante las
autoridades colombianas

�El zarpe (atenuado su efecto mediante los cambios introducidos por el Decreto 19 de 2012), cuya
tramitación es obligatoria casi para cualquier ruta de navegación, salvo las realizadas por las
embarcaciones menores (<16 metros eslora) en el ámbito marítimo de las Capitanías que cuenten con
Control de Tráfico Marítimo.

� El arribo forzoso, que se produce cuando una embarcación llega a un puerto de Colombia distinto al
autorizado en el permiso de zarpe, constituye una verdadera barrera para potenciar la arribada de

NORMATIVIDAD Y TRAMITOLOGÍA

Normatividad aduanera, fiscal y marítima aplicable a la náutica turística o deportiva.
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autorizado en el permiso de zarpe, constituye una verdadera barrera para potenciar la arribada de
embarcaciones extranjeras a marinas colombianas, incluso cuando estas tratan únicamente de repostar
combustible. El arribo forzoso conlleva el inicio de investigaciones por parte de las autoridades.

� La importación temporal que debe realizar una embarcación en tránsito al llegar a un puerto o
marina, incluso si sólo se hace escala.

� La utilización del piloto practico para la entrada y salida del puerto para toda nave con Tonelaje de
Registro Bruto superior a las 200 Toneladas, lo cual sería aplicable a los yates de mayor dimensión
(megayates).

� La demora y tramitología en la obtención de las licencias de los capitanes y en la matriculación de las
embarcaciones, supone igualmente un hándicap para el desarrollo de la náutica entre los practicantes
nacionales. Si la embarcación es de importación, existen trámites adicionales que puede dilatar aún más el
proceso de adquisición y matriculación
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PLAN NACIONAL DE TURISMO NÁUTICO DE COLOMBIADIAGNÓSTICO

PUNTOS FUERTES-OPORTUNIDADES PUNTOS DÉBILES-AMENAZAS

�Gran cantidad de recursos costeros para potenciar el
turismo náutico marítimo: La costa 1.642 Km pertenecen al
ámbito de la cuenca Caribe.

�Existencia de recursos para potenciar el turismo fluvial: El
país cuenta con 14.300 kilómetros de vías
navegables, destacando los ríos Magdalena, Atrato, Cauca y
Sinú.

�Zona a resguardo de huracanes. Baja probabilidad de
huracanes en las costas de Colombia en comparación con
otras áreas del Caribe.

�Clima agradable en general para la práctica del turismo
náutico, con una media anual de 26ºC.

�Riesgos de inundación y colmatación de sedimentos en
determinadas zona de la costa Caribe: el Golfo de
Urabá, debido a la presencia del delta del Río Atrato.

�La distribución de la población en Colombia es muy
irregular: Se concentra en los valles interandinos, alrededor
de los principales cursos fluviales y, en la costa Caribe en el
sector de Cartagena-Barranquilla. En estas zonas la densidad
puede superar ampliamente los 200 hab/km2.

�Esta irregular distribución de la población, muy concentrada
en áreas de interior, puede constituir una barrera para
acercar la náutica a la población local.

�Situación socioeconómica de una importante parte de la
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náutico, con una media anual de 26ºC.

�Existencia de corrientes que favorecen la navegación por la
costa colombiana: La Corriente del Caribe forma un área de
influencia que puede llegar hasta el Golfo de Morrosquillo
(Sucre).

�En la costa Caribe los mejores indicadores socioeconómicos
se registran en Antioquía y Atlántico, fruto del desarrollo
socioeconómico de Barranquilla y Medellín.

�Importancia de los puertos colombianos, por su posición
geoestratégica, en las rutas Sur del Caribe, en las rutas
hacia Norteamérica desde Panamá y Centroamérica, y en
las rutas de circunnavegación.

�Dinamismo empresarial. Elevado número de Empresas
actividades náuticas con buenos índices de negocio.

�Situación socioeconómica de una importante parte de la
población constituye igualmente otra barrera para acercar
la náutica a la población local.

�Deficiencias en el transporte en todo el litoral Caribe.
Carencia de infraestructuras en La Guajira y el Golfo de
Urabá. Carencia de conectividad aérea.

�Baja utilización de las marinas por los tránsitos. Sólo el
25% del total de embarcaciones en tránsito utiliza amarres
en marina. En el litoral continental de Caribe la mayor parte
de las embarcaciones en tránsito amarran en fondeo (55%
internacionales).

�Índices de Seguridad en algunas zonas de la costa Caribe.
Los principales problemas se derivan en localizaciones
puntuales de Bandas Criminales relacionadas con el
Narcotráfico.
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LA GUAJIRA
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PLAN NACIONAL DE TURISMO NÁUTICO DE COLOMBIADIAGNÓSTICO

PUNTOS FUERTES-OPORTUNIDADES

� La Guajira cuenta con cientos de
kilómetros de playas con un enorme
potencial turístico para el producto de Sol
y Playa.

� Altos niveles de seguridad en el
departamento.

� Tradición marinera.

� Importante patrimonio natural y
etnográfico.

� Alto potencial en deportes relacionados
con el viento.

�

Diagnóstico departamental: LA GUAJIRA. 
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� Existencia de contactos del municipio de
Riohacha con las autoridades de Turismo
de Aruba para crear oferta turística
conjunta y aumentar las relaciones
comerciales por vía marítima y aérea.

PUNTOS DÉBILES-AMENAZAS

� Bajo nivel de desarrollo económico. Renta per Cápita 40% por debajo de la media nacional.

� Baja densidad de población.

� Clima extremo, que da lugar al llamado desierto de la Guajira. Mayor probabilidad de sufrir huracanes.

� Difíciles condiciones de navegación durante el verano boreal (Julio-septiembre) debido al predominio de fuertes vientos.

� Limitaciones en las comunicaciones por tierra. Mal estado de las carreteras.

� Escaso desarrollo turístico y bajo nivel de desarrollo del turismo náutico: Inexistencia de Marinas y mínimas
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Proyectos e iniciativas vinculadas a la náutica

PROYECTOS EN CURSO

� No hay.

PROPUESTAS EN ESTUDIO

� Marina de Riohacha.

� Ampliación del muelle turístico de
Riohacha.

� Ruta marítima Dibulla-Cabo de la
Vela.

� Recuperación del muelle de
Manaure.

� Resort internacional en Dibulla con
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� Resort internacional en Dibulla con
Marina

OTRAS INICIATIVAS VINCULADAS

� Visitas a la salinas de Manaure.

� Centro de Talasoterapia en Manaure.

� Centro de artesanía y posadas en
Piedras Blancas (Manaure).

AVANCE PLAN DE INSTALACIONES

� 3 Marinas

� 3 Bases Náuticas

� 1 Embarcaderos
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MAGDALENA
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PUNTOS FUERTES-OPORTUNIDADES

� Concentración de la oferta turística en
torno al polo náutico: Santa Marta.

� Importante oferta turística: Sol y
Playa, Naturaleza, Patrimonio...

� Buena comunicación con la costa Caribe.
La principal vía une Santa Marta con
Barranquilla y Riohacha.

� La principal Marina de Colombia con
proyección internacional situada en
Santa Marta.

� Alto crecimiento en los últimos años del
turismo, especialmente el residencial en
el litoral de Santa Marta.

Diagnóstico departamental: MAGDALENA
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el litoral de Santa Marta.

� Proyectos para ordenar las playas y los
recursos turísticos. Iniciativa pública.

� El proyecto de muelles turísticos en la
costa: Acuataxi Samario permitirá el
embarque y desembarque de los turistas
y creará una Ruta Acuática.

PUNTOS DÉBILES-AMENAZAS

� Bajo nivel de desarrollo económico. Un alto porcentaje de población del departamento se sitúan por debajo de la Línea de la pobreza.

� Reducido número de muelles/embarcaderos para atender las necesidades de las embarcaciones de recreo.

� Ausencia de equipamientos náuticos en las playas del Rodadero y Taganga.

� Falta de ordenación de las zonas de fondeo en la Bahía de Taganga y en las Bahías del Parque Nacional de Tayrona.
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Proyectos e iniciativas vinculadas a la náutica

PROYECTOS EN CURSO

� No hay.

PROPUESTAS EN ESTUDIO

� AquaTaxi Samario

� Muelle turístico de Neguanje y
Playa Cristal.

� Muelle turístico en Taganga.

� Centro de acogida de visitantes de
la Ciénaga de Santa Marta.
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la Ciénaga de Santa Marta.

OTRAS INICIATIVAS VINCULADAS

� Tren de cercanías entre Ciénaga y
Santa Marta.

� Crucero Santa Marta – La Guajira.

AVANCE PLAN DE INSTALACIONES

� 1 Marinas

� 3 Bases Náuticas

� 7 Embarcaderos
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ATLÁNTICO
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PUNTOS FUERTES-OPORTUNIDADES

� Concentración de población en el Área
Metropolitana de Barranquilla.

� Barranquilla es un nodo de
comunicación de primer orden a nivel
nacional que es clave en el corredor del
Caribe.

� Atlántico se encuentra entre los
departamentos del área del Caribe con
mejores indicadores de desarrollo.

� Potencial turístico y náutico.

� Proyectos urbanísticos residenciales en
la ribera occidental del rio, que
supondrán la regeneración y la

Diagnóstico departamental: ATLÁNTICO
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supondrán la regeneración y la
revitalización del rio Magdalena.

� Posicionamiento náutico con la entrada
en servicio de la Marina de Puerto
Velero (2012),

� Proyectos de rutas ecoturísticas
relacionadas con ríos y ciénagas.

PUNTOS DÉBILES-AMENAZAS

� El reparto de la riqueza económica en Atlántico es de los más bajos entre los Departamentos de la costa colombiana.

� La navegación en el área de la desembocadura del Magdalena es peligrosa, por lo que es complicada la conectividad fluvial-marítima.

� Baja actividad turística. El turismo apenas representa el 2% del PIB departamental. El turismo náutico presenta un bajo nivel de
desarrollo. Existe un importante déficit de infraestructuras y actividades.

� Reducido número de instalaciones y amarres para la náutica deportiva, y de empresas de actividades náuticas.
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Proyectos e iniciativas vinculadas a la náutica

PROYECTOS EN CURSO

� Marina de Puerto Velero en Tubará.

PROPUESTAS EN ESTUDIO

� Marina de Puerto Velero S.P.A.

� Marina Aquamarina en Puerto
Velero.

� Recuperación del muelle turístico
de Puerto Colombia.
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de Puerto Colombia.

� Puerta de Oro, en Barranquilla.

OTRAS INICIATIVAS VINCULADAS

� Metro Río, en Barranquilla.

AVANCE PLAN DE INSTALACIONES

� 4 Marinas

� 1 Base Náutica

� 2 Embarcaderos
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BOLÍVAR
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PUNTOS FUERTES-OPORTUNIDADES

� Cartagena es el centro productivo y
económico del departamento.

� PNN de los Corales es uno de principales
recursos turísticos del Caribe
Colombiano.

� Cartagena es uno de los principales
atractivos turísticos del país y es uno de
los nodos clave del corredor náutico.
Principal puerto turístico del país.

� La ocupación hotelera en Bolívar es la
más alta de todas las registradas en la
costa Colombiana.

�

Diagnóstico departamental: BOLÍVAR
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� Integración del medio acuático como
parte del transporte colectivo de la
ciudad ( Plan de movilidad).

� La Bahía de Cartagena es el principal
polo de desarrollo del turismo náutico
en Colombia.

PUNTOS DÉBILES-AMENAZAS

� Bajos indicadores sociales en Bolívar como efecto del proceso de crecimiento de Cartagena.

� Gran diferencia entre clases/estratos. El reparto de la riqueza en Bolívar es de los más bajos de la costa Caribe. El nivel educativo del
departamento está por debajo de la media nacional.

� No existe un reconocimiento implícito del frente marino en ningún punto de la ciudad. La población de Cartagena vive ajena al mar.

� Escaso número de amarres en relación con el potencial náutico real de Cartagena y su área de influencia.
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Proyectos e iniciativas vinculadas a la náutica

PROYECTOS EN CURSO

� Condominio Marina de Barú

PROPUESTAS EN ESTUDIO

� Marina Nikki Beach, en la isla de
Manga.

� Marina internacional de
Cartagena, en Getsemaní.

� Marina internacional, en Tierra
Bomba.

� Marina de la Virgen, en la Bahía de
Cartagena.

� Ampliación de la marina de
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� Ampliación de la marina de
Todomar.

� Marina de la Sociedad Portuaria en
el muelle turístico de Cartagena.

� Marinas de Manzanillo (2)

OTRAS INICIATIVAS VINCULADAS

� Transporte acuático. Plan de
movilidad del Distrito de Cartagena.

� Parque distrital de la ciénaga de la
Virgen.

� Paseos peatonales de la Av. del
Lago y Bazurto.

� Castillo Shoping Mall (Laguna de
Chambacú).

AVANCE PLAN DE INSTALACIONES

� 6 Marinas

� 5 Bases Náuticas

� 2 Embarcaderos
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SUCRE
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PUNTOS FUERTES-OPORTUNIDADES

� Ampliación del aeropuerto del Golfo de
Morrosquillo, favorecerá el crecimiento
del turismo náutico.

� El Golfo de Morrosquillo es un punto
intermedio en las rutas que unen Santa
Marta-Cartagena y Panamá.

� El turismo de sol y playa es uno de los
motores de la economía en el
departamento de Sucre.

� El Turismo Náutico se presenta como uno
de los productos con mayor potencial de
futuro.

� El Golfo de Morrosquillo es una zona muy

Diagnóstico departamental: SUCRE
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� El Golfo de Morrosquillo es una zona muy
segura para la navegación. Permite la
instalación de una Escuela de Vela
internacional.

� El Golfo de Morrosquillo-Bahía de Cispatá
es una zona ideal para localizar
infraestructuras náuticas.

PUNTOS DÉBILES-AMENAZAS

� Bajo índice de población en el frente litoral. En el área costera la población es de 90.000 habitantes, el 11% del total departamental.

� La situación laboral y el nivel educativo están por debajo de la media nacional.

� Escaso desarrollo de las instalaciones náuticas. Sólo se han detectado dos marinas Secas en Tolú.

� El golfo de Morrosquillo entre la Punta de San Bernardo y Coveñas presenta alta erosión en las costas afectando el desarrollo turístico
de los municipios costeros. Importante zona de corrientes marinas.
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Proyectos e iniciativas vinculadas a la náutica PROYECTOS EN CURSO

� Balsillas de Tolú. Marina

PROPUESTAS EN ESTUDIO

� Hotel marina internacional “Blue
Crab” (Tolú).

� Marina internacional Cakatapa
(Tolú).

� Embarcadero turístico en Rincón
del Mar (San Onofre).

OTRAS INICIATIVAS VINCULADAS

� Escuela de actividades
náuticas, recreativas y turísticas en
Tolú.
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Tolú.

� DEEP BLUE, deportes náuticos
(Coveñas).

� Torre de Control marítimo de
Coveñas.

� Centro de convenciones en
Coveñas.

� Proyecto de arrecifes
artificiales, ECOPETROL. (Tolú –
Coveñas).

AVANCE PLAN DE INSTALACIONES

� 3 Marinas

� 3 Bases Náuticas
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CÓRDOBA
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PUNTOS FUERTES-OPORTUNIDADES

� La Bahía de Cispatá es una de las zonas
del Caribe colombiano más protegidas
de las corrientes y los vientos.
Condiciones ideales para el desarrollo de
Marinas.

� El río principal que atraviesa el
departamento es el Sinú. Es navegable
en su último tramo. Nodo marítimo-
fluvial.

� La Costa de Córdoba cuenta con unos un
importante área litoral de potencial
desarrollo turístico. Convivencia de
bahía, manglar y mar abierto son una
buena combinación para el desarrollo de

Diagnóstico departamental: CÓRDOBA
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buena combinación para el desarrollo de
la náutica.

� Isla Fuerte y Lorica, en el río Sinú, son
dos zonas de potencial desarrollo
turístico náutico-fluvial complementario
al litoral continental.

PUNTOS DÉBILES-AMENAZAS

� En el área litoral no existen núcleos de población de gran entidad y el total de las cabeceras no supera los 35.000 habitantes.

� Índices socioeconómicos preocupantes. Dos tercios del total de la población está por debajo de la línea de la pobreza.

� La actividad turística apenas tiene peso en la economía del departamento y el turismo náutico no existe. La costa de Córdoba sólo
cuenta con una marina en funcionamiento, en el municipio de San Antero. Mínimo número de empresas de actividades.

� Alta erosión de la costa como el principal problema al que se enfrentan para el desarrollo del turismo.
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Proyectos e iniciativas vinculadas a la náutica

PROYECTOS EN CURSO

� Muelle turístico e infraestructura de
servicios, COLDEPORTES.

PROPUESTAS EN ESTUDIO

� Puerto marítimo y muelle turístico
en Puerto Escondido.

� Ruta eco-turística en San Bernardo
del Viento (río Sinú)

OTRAS INICIATIVAS VINCULADAS

� Protección y diseño paisajístico de
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� Protección y diseño paisajístico de
la zona de playas de San Antero.

� Diseño de rutas ecológicas en San
Antero: Ejes ambientales I y II.

� Construcción de arrecifes
artificiales en la Bahía de Cispatá y
Porvenir.

� Puerto de aguas profundas en
Punta Bello (Corregimiento de
Biajíto-San Antero)

AVANCE PLAN DE INSTALACIONES

� 1 Marinas

� 3 Bases Náuticas

� 2 Embarcaderos



PLAN NACIONAL DE TURISMO NÁUTICO DE COLOMBIADIAGNÓSTICO

GOLFO DE URABÁ
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GOLFO DE URABÁ
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PUNTOS FUERTES-OPORTUNIDADES

� Buena conectividad del Golfo de Urabá
con Medellín, segunda ciudad en tamaño
del país.

� El río Atrato es navegable en gran parte
de su recorrido.

� Los principales núcleos turísticos del
Chocó se concentran en el Norte del
Departamento, paraíso inexplorado de la
costa colombiana.

� Potencialidad del Golfo de Urabá como
oferta conjunta de productos de turismo
náutico.

Diagnóstico departamental: GOLFO DE URABÁ
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� La mejora de muelles e instalaciones
náuticas mejorará la conectividad entre
los corregimientos.

� Protección natural de bahía de Sapzurro:
emplazamiento ideal para la futura
marina internacional del Golfo de Urabá.

PUNTOS DÉBILES-AMENAZAS

� Zona cálida húmeda que destaca por sus grandes volúmenes de precipitación. Los más altos del Caribe colombiano. Alta amenaza por
inundación y sedimentación debido a la presencia del delta del río Atrato en el Golfo de Urabá .

� El Chocó presenta una deficiente red de infraestructuras terrestres. Los municipios de la costa Caribe no están comunicados y no hay
carreteras entre los corregimientos. Antioquía es un departamento que vive de espaldas al mar, y esto condiciona notablemente la
oferta turística en la zona costera. Sólo hay cierto desarrollo turístico y náutico en el municipio de Acandí, en Chocó.
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Proyectos e iniciativas vinculadas a la náutica

PROYECTOS EN CURSO

� Transporte marítimo en el Golfo de
Urabá, AKUA DE MAR. (Carepa –
Capurganá).

� Proyecto de mejora del
embarcadero de El Waffe (Turbo).

PROPUESTAS EN ESTUDIO

� Terminal bimodal de transporte
turístico de aguas mansas, “Parque
Temático” en Necoclí.

� Malecón de “Las Américas” en
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� Malecón de “Las Américas” en
Necoclí.

� Muelle marítimo-turístico en
Capurganá.

OTRAS INICIATIVAS VINCULADAS

� Funcionamiento del ferry comercial
Colón-Turbo, descongestionando el
embarcadero de El Waffe.

AVANCE PLAN DE INSTALACIONES

� 1 Marinas

� 4 Bases Náuticas
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SAN ANDRÉS Y 
PROVIDENCIA
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PUNTOS FUERTES-OPORTUNIDADES

� Presenta los mejores indicadores
socioeconómicos del litoral Colombiano.

� El archipiélago presenta los niveles de
seguridad más altos del país.

� Alta potencialidad náutica del
Archipiélago de San Andrés. Presenta
uno de los sistemas arrecifes más
extensos del Atlántico.

� Condiciones idóneas para la actividad
náutica de las bahías a resguardo de
vientos y mareas.

� El turismo es el principal motor de la

Diagnóstico departamental: SAN ANDRÉS Y PROVIDENCIA
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� El turismo es el principal motor de la
economía del Departamento.

� Providencia ha apostado por una oferta
turística sostenible y de gran valor
cualitativo .

� En el departamento de San Andrés
cuenta con la mayor concentración de
empresas de actividades náuticas: 27
empresas.

PUNTOS DÉBILES-AMENAZAS

� Por su posición geográfica el archipiélago ha sido afectado en varias ocasiones por los ciclones o huracanes.

� Notables diferencias entre estratos sociales. La población que no cubre las necesidades básicas es muy superior a la media nacional.

� Bajo aprovechamiento del potencial náutico derivado de una mala gestión del litoral y los recursos costeros.
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Proyectos e iniciativas vinculadas a la náutica

PROYECTOS EN CURSO

� No hay.

PROPUESTAS EN ESTUDIO/PROYECTO

� Ampliación de la Nene´s Marina.

� Reubicación de los embarcaderos
de lancheros.

� Marina en la Bahía de Santa
Catalina (Providencia).
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OTRAS INICIATIVAS VINCULADAS

� Adaptación del muelle
departamental de San Andrés para
el atraque de cruceros.

� Centro de convenciones en San
Andrés.

� Centro SPA en South West Bay
(Providencia).

AVANCE PLAN DE INSTALACIONES

� 2 Marinas

� 2ases Náuticas
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Consideraciones generales del diagnóstico

�El litoral del Caribe colombiano cuenta con recursos naturales y condiciones ambientales que le permitiría
desarrollar el producto Turístico Náutico como oferta competitiva a nivel internacional tanto en cuanto a la
navegación y la oferta de Marinas como al resto de productos que componen las actividades náuticas:
buceo, pesca deportiva, chárter náutico, vela ligera, windsurf, paseos, avistamientos, etc.

�Actualmente, el Caribe Colombiano presenta unos indicadores socioeconómicos que suponen una barrera
para lograr el acercamiento de la población local a la náutica. Sin embargo, de confirmarse la tendencia de
Colombia en el crecimiento de su economía y el acercamiento de la población a los productos de
recreación, turismo y ocio, el Turismo Náutico crecerá ampliamente en el país en los próximos años y décadas.recreación, turismo y ocio, el Turismo Náutico crecerá ampliamente en el país en los próximos años y décadas.

�El Turismo Náutico requiere de una cuidada planificación estratégica para garantizar un adecuado y ordenado
desarrollo del producto, sobre todo en relación a la construcción de instalaciones náuticas, que debe seguir la
pauta del crecimiento actual y futuro de la demanda bajo unas premisas prudentes, para evitar saturación y
desajustes en el mercado.

�El crecimiento del turismo náutico en el Caribe se debe completarse con el ordenamiento de la franja litoral.
Necesidad de realizar Planes de Ordenación Turística del Litoral. Fomentar instalaciones
náuticas, especialmente las básicas para promocionar la náutica como equipamientos deportivos para la
población local. Incremento de la Cultura Náutica.
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Consideraciones generales del diagnóstico

�El Plan debe diseñar los equipamientos necesario para suplir los déficits que actualmente presenta la costa
colombiana, con la incorporación de la red de nuevas Marinas, una Red Nacional de Bases Náuticas: Centros de
Vela, de buceo, wind, remo, pesca deportiva, etc.. Instalaciones esenciales, para que la población local se
acerque a las actividades náuticas, como germen de los futuros usuarios de las marinas y, como generadores de
nuevos emprendedores empresariales que permitan la creación de empleo local. Asimismo, debe de plantear la
difusión y la dinamización de las actividades náuticas en las grandes ciudades del país, en las poblaciones litorales
y la potenciación del turismo fluvial.

�El turismo náutico en Colombia requiere una mejora de la competitividad del sector privado en relación a las
instalaciones, los servicios, la formación, la promoción, comercialización, etc, pero también del sector público
que regula y ordena estas actividades. Esto último supone la conveniencia de acometer un cambio en los
instrumentos de gestión de la náutica deportiva y turística, así como la eliminación de los factores limitantes queinstrumentos de gestión de la náutica deportiva y turística, así como la eliminación de los factores limitantes que
actualmente representan la normativa y tramitología aplicable al turismo náutico.

�Es necesario destacar un aspecto vital para lograr consolidar a Colombia como un destino atractivo para los
navegantes nacionales y extranjeros: la seguridad. La existencia de áreas inseguras o bien la percepción o imagen
de inseguridad de los visitantes es el principal freno para que el turismo y el turismo náutico en particular
pueda desarrollarse en determinadas áreas con bajo nivel de desarrollo socioeconómico, en las que esta
actividad podrían jugar un papel destacado como instrumento de desarrollo económico sostenible.

� En síntesis, la existencia de recursos suficientes y la superación de las deficiencias actuales en materia de

infraestructuras y competitividad, permiten asegurar que el desarrollo del turismo náutico en el litoral
Caribe pude ser una realidad en un futuro inmediato mediante la puesta en marcha del Plan
Nacional de Turismo Náutico.
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Avance PLAN NACIONAL DE TURISMO NÁUTICO: CARIBE

� El Caribe Colombiano es uno de las zonas litorales con mayor potencial de crecimiento turístico
y se posiciona como uno de los principales puntos de referencia a futuro para el turismo náutico
colombiano.

� El Caribe Colombiano contará con 18 nuevas instalaciones náuticas: Marinas, con 6.500 nuevos
amarres en agua y con 24 Bases náuticas en los próximos 15-20 años.

�� En 15 años Colombia se puede posicionar como una de los referentes náuticos en Sudamérica, y
la región Caribe. Contará con instalaciones de Marinas con capacidad para más de 11.000
embarcaciones y, con una oferta complementaria de más de 150 empresas de actividades
náuticas ubicadas en modernas Bases Náuticas.

� La apuesta de Colombia por el turismo náutico ayudará al desarrollo socioeconómico de las
regiones litorales, el ordenamiento de las instalaciones y los frentes litorales, con la creación de
más de 13.500 empleos, generando un aumento del turismo en áreas litorales del
y, desarrollando la Cultura Náutica en un país que ha vivido de espaldas al mar y los ríos.
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